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8. Szczegolowy zakres inwestycji
W ramach kosztow kwalifikowalnych ujeto — zgodnie z Podrecznikiem
Kwalifikowalnoéci Wydatkéw objetych dofinansowaniem w ramach Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewodziwa Swictokrzyskiego na lata 2007 - 2013™:
e wydatki poniesione na opracowanie dokumentacji zwiszanej z przygotowaniem
projektu: studium wykonalnosci (s. 24),
o wydatki zwigzane 2z zakupem nowych s$rodkoéw transportu publicznego
prawnych (str. 59)
o zakup niezbednego sprzetu i wyposazenia w zakresie transportu publicznego
i realizacji projekiu (s. 60),
e kosziy systeméw monitoringu wizyjnego w ramach transportu publicznego (s. 60),
e kosziy dzialan promocyjnych i informacyjnych, pod warunkiem, ze w dzialaniach
tych przekazywana jest informacja o0 wsparciu finansowym pochodzacym z Umi
Europejskiej (s. 62).
Whioskodawca ma mozliwoéé odzyskania podatku VAT, w zwigzku z czym stanowi
on koszt niekwalifikowalny w niniejszym projekcie.
Szczegélowy zakres inwestycji wraz z  kosztami  kwalifikowalnymi
i niekwalifikowalnymi przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 7. Seczegolowy zakres imwestycyi.
< Wartesé g ;
Lp. Opis il kwalifikowalne | nickwalifikowalne
Wartosé¢ netto [=i] VAT [=]
1. | Studium Wykonalnosci 8 540,00 7 000,00 1 540,00
Zakup autobusow
2 2 . 4 093 686,00 3 328 200,00 765 486,00
Zakup systemow
3 : bucii biletéw 470 033,43 382 141,00 87 89243
x| 2ume i, i 18 880,50 15 350,00 3 530,50




Promocja projektu 2 460,00 2 000,00 460,00

Razem 4593 59993 3 734 691,00 858 908,93

w Sandomierzi.

9. Harmonogram realizacji inwestycji

Harmonogram realizacji inwestycji wraz z podaniem najwazniejszych faz realizacji

projektu oraz kwartalow planowanych dzialan zamieszczono w tabeli 8.

Tabela 8 Harmonogram realizacji imrestycji.

Rok 2011
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5.

6.

Planowane rozliczenie projekiu

Zrédlo: Opracowanie wiasne na podstawie danych Przedsigbiorstwa Gospodarki Komunainej i Mieszkaniowej

15. Analiza ekonomiczna

Realizacja projekin przyczyni si¢ do osiagniecia wielu korzyéci spoleczno

— ekonomicznych m in_:

e poprawy komfortu, warunkow i jakosci podrozowania;

e wzrostu poziomu bezpieczenstwa w $rodkach transportu;

e zwickszenia dostgpu do miejskiegp taboru autobusowego dla os6b
o spadku emitowanych do atmosfery zanieczyszczen;

e zmniejszenia nakladéw na biezgce naprawy;

® poprawy estetyki przestrzeni miejskiej;




e poprawy atrakcyjnosci i konkurencyjnosci Sandomierza w stosunku do okolicznych
regionow,

e zmnicjszemia poziomu przesigpczosc | wykroczen.
swigtokrzyskiego. Przyjezdza tu kazdego roku wiele tysiecy turystow z kraju i z zagranicy.
W zwiazku z tym waznym jest, aby miasto systematycznie si¢ rozwijalo, rowniez poprzez
poprawe funkcjonowania ukiadu komumikacyjnego. Umozliwi to realizacja planowanego
zadania. Nowoczesny tabor autobusowy shuzyl bedzie nie tylko mieszkancom miasta, ale
takze osobom przyjezdnym — turystom, kitrzy beda mogli przemieszczaé si¢ po calym
obszarze Sandomierza. Sprawi to, ze miasto stanie si¢ bardziej atrakcyjne i konkurencyjne
w stosunku do innych regionéw oraz wrosnie standard Zycia mieszkancow.

Analiza ekonomiczna zostala oparta o sporzadzone finansowe przeplywy pienigine,
do ktorych dodano korzysci ekonomiczne. Dla zalozonej stopy dyskontowej 5 % wskazala, ze

Realizacja projektu niesie ze sobg korzysci ekonomiczne Beneficjent obecnie na
naprawe przeznaczonych do wymiany autobusOw przeznacza rocznie kwote 133 000 z.
W przypadku wykonania niniejszego projekin Srodki te zostang zaoszczedzone. Korzyscia
wynikajaca z realizacji projektu bedzie takie oszczednos¢ wynikajaca z faktu, ze
wnioskodawca w przypadku braku zakupu nowych srodkéw transportu musialby wynajaé od
innego operatora autobusy. Oszczedno$E przy posiadaniu wlasnych zakupionych autobuséw
wyniesic 442 718 zi. W analizic korzysci te zostaly umieszczone pod pozycjy wplywy
ekonomiczne projekiu.

Tabela 14. Korzysci genevowane przez projekt

Rok 2011 i lata
) nastgpne
NEEROMR] XM A S RN 133 000 24
napraw zniszczonych autobusow
e 427182
Razem 575718 =

Potwierdzeniem oplacalnosci imwestycji s3 wartosci wskaznikow, a mianowicie:



¢ ekonomiczna warto$¢ biezaca netto jest dodatnia (1 163 604,03), co Swiadczy o tym,
ze zdyskontowane oszczednosci przewyzszaja zdyskontowane koszty netto,

¢ wskaznik koszty-korzysci B/C jest wigkszy od jednosci (1,25), czyli speinia warunek
efektywnosci inwestycji (B/C>1),

¢ wewnetrzna stopa zwroiu plasuje si¢ na poziomie 11,44% (ERR jest wicksza
od stopy dyskontowej, zatem projekt jest efektywny ekonomicznie).

ZamMIeszZCIoN0 W ik 2.

Wikaznik efckt i Dot
Obliczenie wskaznika efektywnosci kosztowej wymaga podzielenia Sredniorocznej
miary rezultatu przez srednioroczny koszt operacyjny.
< wariant podstawowy (dla rokun 2011)
21216"10&:”'““
< wariant pesymistyczny (dla roka 2014)
Liczba uzytkownikow zostala pomnozona przez wage 0,7.
__T700
146100

=005

16. Analiza finansowa
Analiza zostala przeprowadzona:
¢ w cenach stalych, netto,
e dla stopy dyskontowej 5%,
* w zotych,
e przez okres referencyjny 15 lat liczac od roku zloZenia wniosku (Wytyczne
Ministerstwa Rozwoju Regionalnego).
Przewidywane calkowite naklady inwestycyjne projektu wyniosgy 4 593 599,93 2,
w tym kosziy kwalifikowane 3 734 691,00 zi. Nakiady na realizacje przedsiewzigcia
w poszczegolnych latach zaprezentowano w tabeli 15. Zaklada si¢, ze inwestycja uzyska
dofinansowanie 60%, w ramach _Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa
Swietokrzyskiego na lata 2007-2013”. Pozostata kwota 40 %, zostanie wniesiona do projektu,
jako wkiad wiasny beneficjenta Zaklada si¢ zaciagniecie kredytu, jako czes¢ wiiadu



wiasnego na kwote 1700 000,00 z Kredyt zostanie zaciagnigty na 6 lat (raty malejace,
czestotliwosé splaty — kwartal).

W skiad rekompensaty oprocz przychodéw uzyskiwanych ze sprzedazy biletow,
grodkéw otrzymywanych od macierzystej JST oraz przychodéw z dodatkowych ustug
realizowanych przez Przedsi¢biorstwo wchodzi rowniez dofinansowanie ze Srodkéw EFRR.
powodowalo nadmiernej rekompensaty. Zysk beneficjenta (mierzony, jako zwrot na kapitale
wlasnym), dotyczacy prowadzonej dzialalnosci zgodnie z umowa wykonawcza, bedzie
wynosit 3%. W zwigzku z tym nie bedzie on nadmierny (ponizej 6% sredniorocznie w okresie
umowy). Stosowne obliczenia zostaly zamieszczone jako Zalacznik do wniosku.

Tabela 15. Naklady na realizacje projekiu.

Rok2009 | Rok2010 | Rok2011 | RAZEM
Nakiady calkowite 8 540,00 0,00 458505993 | 4 593 599,93
Nakiady kwalifikowane netto | 7 000,00 0,00 3 727 691,00 | 3 734 691,00
Detacja z EFRR 4 200,00 0,00 2236 614,60 | 2 240 314,60
Wkiad gotéwkowy 4340,00 0,00 64844533 | 65278533
Kredyt 0 0,00 1700 000,00 | 1 700 000,00

Obecne i przyszie koszty eksploatacyjne (po realizacji projekiu) ponoszone przez beneficjenta
zostaly zaprezentowane w tabeli 16.
Tabela 16 Obecne i przyszie koszty eksploatacyjne ponoszone przez beneficjenta.

Koszty po realizacji
eksploatacyjne 1 jekiu
Koszty Obecne koszty =i} i)

Zuzycie materialow i energii 422 600,00 376 100,00

| Uslugi obce 20 100,00 15 000,00
Podatki i oplaty 22 200,00 22 500,00

| Wynagrodzenia 403 900,00 444 000,00
Ubezpieczenia spoleczne i1 inne Swiadczenia 80 200,00 92 200,00

Pozostale koszty rodzajowe 300 900,00 446 200,00

Projekt generuje przychody, wynikajace ze sprzedazy biletéw autobusowych. Do
analizy zalozono w 2010 roku przychody zgodnie z obliczeniami zalozonymi w umowie
wykonawczej — 450499 zZi. W kolejnych latach przychéd obliczono zgodnie z prognoza




wazrostu liczby przejazdow osob korzystajacych z uslug, mnozac ja przez koszt biletu
ulgowego 1 zt i normalnego 2 .

Rok 2011: 109 000*2z + 342 000*12=560 000 z

Rok 2012: 110 000*21 + 345 000* 1zF= 565 000 =

Rok 2013: 111 000*2z H- 348 000*1z=570 000 z

Mimo uzyskiwanych przychodow nie przekrocza one kosztow eksploatacyjnych
ponoszonych przez beneficjenta. Analiza finansowa wskazuje, iz suma zakivalizowanych

¢ FNPV/IC - -398691837,

¢ FNPV/K - -2751401,04

Wskazniki finansowej stopy zwrotu inwestycji i kapitalu wiasnego (FRR/C i FRR/K)
nie istnicja. Ujemne wartosci wskaznikow FNPV/C i FNPV/K wskazuja ma to, iz
przedsicwzigcie nie jest rentowne, czyli projekt potrzebuje dotacji z EFRR w ramach

Powyzsze wyniki wskazuja, iz przedsigwzigcie nie jest rentowne. Nie oznacza to
jednak, ze projekt nie powinien by¢ realizowany, gdyz analiza ekonomiczna wykazala, ze
warto go wdrozy¢ ze wzgledn na glowne korzysci osiagane przez mieszkancow Gminy
Sandomierz, a takze turystow.

Zgodnie z wytyczoymi dotyczacymi transportu publicznego i zalacznikiem
zwigzanym z obliczeniem rekompensaty amortyzacje zakupionych autobuséw roziozono na
10 lat zakiadajac stawke amortyzacji 10%.

Zgodnie z Wytyczmymi w zakresie zasad dofinansowania = programow operacyjnych

w przypadku operatora, ktéremu zostalo powierzone Swiadczenie uslug publicznych w sposob
wiadczy (spolki komumalnej spelniajacej kryteria podmiotu wewngtrznego) przyjmuje sig, Ze
Srodki przekazywane przez jednostk¢ samorzadu terytorialnego operatorowi stanowig
rekompensate, kira stanowi pomoc publiczng w rozumieniu art 87 TWE. Srodki finansowe
przekazywane operatorowi (ktoremm zostalo powierzone $wiadczenie uslug w sposéb
wiadczy), a przy obliczaniu wysokosci rekompensaty zachowane zostaly wszystkie zasady
wynikajace z rozporzadzenia nr 1191/69 albo od 3 grudnia 2009 r. z rozporzadzenia nr
7



1370/07, sa zgodne z zasadami wspélnego rynku na podstawie art. 73 TWE i nie podlegaja
obowigzkowi notyfikacji. Stwierdza sig, ze projekt nie podiega pomocy publicznej.

Analiza luki w finansowanisu

Kierujac si¢ zasada rownego trakiowamia projekiow, niezaleinie od przyjetego
sposobu organizacji transportu zbiorowego, zasady neutralnosci pod wzgledem prawa
wiasnosci prawa wspbinotowego (art. 295 TWE) oraz zasady nalezytego i gospodarnego
zarzadzania finansowego w rozumieniu art. 274 TWE oraz art. 60 rozporzadzenia Nr 1083/06
w Wytycznych w zakresie transportu zbiorowego przyjeto, w odniesieniu do wszystkich
projektow, obowiazek badania koniecznosci stosowania okreslonego w art. 55 ust. 1-5 tego
z Programu Operacyjnego. Obowigzek ten istnieje niezaleinie od spelnienia przesianki braku
pomocy publicznej w rozumieniu art. 87 TWE, o kiorej méwi art. 55 ust 6 rozporzadzenia
Nr 1083/06.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Rady (WE) nr 1083/2006 z dnia 11 lipca 2006 r.
Europejskiego Funduszu Spolecznego oraz Funduszu Spéjnosci i uchylajace rozporzadzenie
(WE) nr 1260/1999 projektem generujacym dochdd jest jakakolwiek operacja obejmujaca
inwestycje w infrastrukture, korzystanie z ktdrej podiega oplatom ponoszonym bezposrednio
przez korzystajacych lub jakakolwiek operacja pociagajaca za soba sprzedaz gruntu lub

Stwierdza sig, Ze projekt jest projektem gemerujacym dochod, gdyz korzystanie
z przewozOw autobusowych podlega oplatom ponoszonym bezposrednio przez
uzytkownikoéw. Mimo wszystko suma zdyskontowanych przychodéw bedzie ni2sza niz suma
generowanych w ramach projekiu bedzie ujemna. Ze wzgledu na specyfike transportu
w rozumieniu art. 55 rozporzadzenia Nr 1083/06 generowane przez projekt beds mniejsze niz
koszty operacyjne).

W celu uzasadnienia powyzszego przeprowadzono analizg luki w finansowaniu.

1. Okreslenie wskainika luki finansowej R
R =DIC - DNR /DIC, gdzie DIC — zdyskontowany koszt inwestycyjny
: DNR — zdyskontowany przychod netto



2. Okreslenic kwoty decyzji DA
DA =EC * R, gdzie EC jest kosztem kwalifikowalnym
3. Okreslenic maksymalnej dotacji UE
Dotacja UE = DA * Max CRpa
gdneMuCRpammksythMwspﬁlﬁmmwmoheﬂmndhoﬂpmﬁequ
Tabela I7. Analiza luki w finansowaniu

Nazwa Wartoéci
DIC 416732452
DNR -598 793,25
R =DIC —-DNR /DIC R=11437%
EC 3 734 691,00 z
DA=EC*R DA=13 734 691,00 #* 114 37% =4 271 366,10
Max CRpa 85%
dotacja UE = DA * Max CRpa | detacja UE= 4 271 366,10* 85% =3 630 661,18 21

Analiza luki w finansowaniu wykazala, iz wskaznik luki finansowej R wynosi
114,37%, natomiast wartos¢ maksymalnego dofinansowania — dotacja UE — 3 630 661,18 2.
Przedsigbiorstwo stara si¢ o dofinansowanie na poziomie 60% czyli kwotg nizszy
a mianowicie 2 240 814,60 #

17. Analiza wrailiwesci i ryzyka

Przy analizowaniu ryzyka mogacego mie¢ wplyw na realizacj¢ projektu wzigto pod
uwage: ryzyko zmniejszenia si¢ liczby oséb korzystajacych z komunikacji miejskiej, ryzyko
dewastacji i zniszczenia zakupionego taboru i wyposazenia oraz ryzyko awarii autobusow
w poczatkowym okresie eksploatacji. Analize ryzyka przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 18 Analiza ryzyka.
Prawdopodobieastwo
H - wysokie
Ryzyke M - éredmic Ocena ryzyka/Komentarz

S - miskie
Ryzyko Ryzyko zmniejszenia si¢ liczby 0sob
zmnuiecjszenia korzystajacych z komunikacji miejskiej
si¢ liczby oséb S w Sandomierzu okresla si¢ jako niskie.
korzystajgcych Z autobuséw miejskich korzysta rocznie ponad
z komunikacji 450 tys. osob zamieszkalych w miescie




miejskiej

i przyjezdnych, mimo e stan techniczny

i wizualny czesci z nich nie jest zadowalajacy.
W ramach projekiu wymieniona zostanie
najstarsza cze$é taboru, w zwiazku z czym
nastapi ogromna poprawa warunkow

i komfortu podrézowania. Dodatkowo dzigki
a niskopodiogowe nadwozie i specjalne
platformy uiatwia podrozowanie komunikacja
miejska osobom niepelnoprawnym. Realizacja
projekiu z pewnoscia sprawi, Ze wigcej 0s6b
zechce skorzystaé z miejskich autobusow,
rezygnujac z przemieszczania si¢ wiasny
samochodem badz komunikacjy prywatng.

Rvzvko & T — )
; . ia sie jako niaki

Z dotychczasowego doswiadczenia beneficjenta
wynika, ze akty wandalizmu prowadzace do

w Sandomierzu co jaki$ czas. Po realizacji
projekiu w pojazdach zostang jednak
zamontowane kamery, kibre wraz z calym
systemem monitoringu powinny odstraszy¢
ewentualnych chuliganéw, a w razie popeinienia
niedozwolonych czyndw, ulatwia ich ujecie.

Ryzyko awarii

Ryzyko awarii autobusow w poczatkowym
okresie eksploatacji okresla si¢ jako niskie.
Zakupione pojazdy beda najwyzszej jakosci

w stosunku do poniesionych nakiadow,

w zwigzku z czym speinia¢ musza wszystkie
normy technologiczne. Ponadto
Przedsiebiorstwo bedzie regularnie dokonywac
wszelkich koniecznych przegladow
technicznych w trakcie eksploatacji. Na
gwarancja w przypadku jakichkolwiek

Po izeni " iwosci ktuali i % had
zmianie. W analizie finansowej po wzroscie nakladow finansowych o 20% zaktualizowana
warto$é netto nadal pozostala ujemna — FNPV zwickszylo wartos¢ ujemng do -4 664 544,00.

10




FNPV zachowalo si¢ odwrotnie (zmniejszylo warto$€) przy zmniejszeniu nakladow
inwestycyjnych (-3 309 293.75), lecz nie osiagneio wartosci dodatniej. Przeprowadzanie
ispadhxmkhdﬁmejnydloMGpdehmhlbgdﬁeMy(EﬂPijm
dodatnie, wskaznik B/C jest wigkszy od 1). Zestawienie wskainikéw zostalo zaprezentowane
w tabeli 19.

Analiza zliwosci ZAMIESZCZONA W 3id

Tabela 19. Zestawienie wskainikéw analizy wrailiwesci

Czynnik NPVAC NPV/K ENPYV ERR B/IC
Wazrost nakladow
. inych 0 20% -4 664 54400 -3 584 865,95 485 978,91 730%| 1,09
& I -vch © 20% -3309293,75| -2324511,22] 1841 22916 1744% | 146

11




Zalgeznik 1. Analiza ekonomiczna

164000 0,00 6672366,03
nato 7000, 000, 3727 604,00
L
L
Harm
atn 23 283 203533,33| 203 203203,38| 283939
rota odvethons 1~ 9802600 7602600 0162600 4402800 2702800 1002600
Rata razam 378088,33] 981058,33] 24408833 92798033 310 293 068,30
300000 120000 1200000 1200000 1200000 1200000 1200000 1200000 1200000 1200000 1200000] 1200000 1200000 1200000
1
240470| 202009708 43707973 420961,30) 4cosom0s| 36181828 36303001| 34031772 2002040 H1412038 20010227| W4RHO4d 27134000 208 42781
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Zalgeznik 2. Analiza finansowa

Wariant WO

EKBPLOATACYJNE

~ Bufycid muioriakow | energ
" JUEYoR MiT

p6073,00] 8020000 6020000, 020000 B020000 8020000 80 unn.bu $070000| 8020000, 6020000 80 20000

- 04201300 72606762 -091112,02

088 201,62

20 008 57

«807 000,88

B08 579,87

40 200,00 8398 imo»geo 80 200,00

B41 004,36

18 T1043

=481 100,41

487 771,82

AAD 400,97

424 262,83

404 070,68

<04 827,03

<1042 813,00 -720 887,62 60111202

<068 201,02

<026 808,07

467 000,68

508 670,67

441804 38

H18710,43

401 100,41

«ABT 77182

44D 408,87

-A24 282,03

=404 078,88

304 837,03
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Wariant WI

8 54000 0,00 4 586 006,99

9807300 0320000| ©220000( 9220000 220000 gaa0000| e220000 92200000 6220000 0220000 §2200,00) 9220000 02200000 0220000 9220000
A 040813.00| 738072,38).413040227| 71784004 670 88224) 04T 10281 010873,92| s8702278| B50080.31| (63244000) 80700236 482 046,00| 480 94771| 43504844 41718813
. s — - | = sESE
1
F . P F . . A1 v v
m 4047183,00] 730 072,30 -1 348 435,87| 1 048 207,60 977 336,28 B17470,40| 50110148 -80801608| 78803168 53244000 507 062,36| 40204808 460 947,71| 4B80AGA4| 41718813
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Wariant WI-WO

nakindy imwestyoyine brutto 8 640,00 0,00| 4885 080,03
L
- |__
L I
- —
rata odsethows [] 81 4402600] 27 1
przyehody
|KOBZTY EKSPLOATACYINE — —
usiugl obce s F ] =
_padatig | opisty - C
300000 1200000 12000000 1200000 1200000/ 1200000/ 12000,00( 1200000/ 1200000| 12000,00| 1200000 1200000] 12000,00| 12000,00
—
piEATeSy _ 7
Si= == 84 049,00
Zdyskentowane prasplywy 700000 -1240470| 344820028 80047,12| 5200327 .50 184,07 47704,38) ABEIBAI| 433600 41 280,60 A0 320,83 37 440,12| -36004,68) 35900,50] 9234910
I
i — []
przyohody i 0
2 N ‘
| [+]
yskontowana prisplywy 434000] -1240470) 088 825,08 387 008,88| -85047720 -320407,06|202821,61|-200 510,71|-242313,48| 41 200,50| 30 320,53 -37 440,12| -35684,68| -33000,55 -32340,10
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Rachunek Zyskéw i Strat
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Rachunek Prze, 6w Plen

nych
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autobusy u@u%_.ﬂ; 4 4 _ _ _ _ '
stawka amortyzacji
10% 172560100 372 569.10] 372569,10] 372 369,10 372 569.10] 372369,10| 372 569,101 372 569,10
wartodé netto 3393 121.90] 2 980 $52,80] 2 607 983,70] 2 238 414,60 1 862 845,50 1 490 276,40| 1 117 707,30] 745 138

Amortyzacje sporzadzono

372 569,10 372 569, 3'
372 568,10 0,00

od 2012 roku, gdyZ zaklada sig, ze autobusy beda uzytkowane od poczatku tego roku
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Zalgeznik 3. Analiza wrazliwofci dla analizy finansowej

— wazrost nakladéw 0 20%

0,00 8802 071,62]

)

1200000 1200000 1200000] 12000,00 1200000 1200000 1200000/ 12060000 1200000 1200000

3 600,00 12000,00] 1200000 12000,00
B40000| «1240476|.4124 518,37) 864712 B260827| -0 18407 -47 704,98 48 810,43| 4305088 -41200,60| .90 320,63( -37 448,12 3680480 -33 000,50 42 340,10
1
1
0, -
A : -
Lo £048,00) 1240478 .1 487 OBOS8| 3BT 00B,6H| -360 477,20 -320 467 06| 202 521,01|-200 510,71| 242 313,40) 41 286,88| .30 320,83 .37 448,12) .35 004,80| 3000060 32 340,10
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Analiza wrazliwoéci dia ana

finansowej— spadek nakladéw o 20%

nadady Imwestycyine brutio | 0 632,00 0,00 3688 047,94
B 7 ) p— T LK <
Be0000] 000 3902 182,80]
[ ]
ROBETY BKAPLOATACYINE -
0
== 10
o e 300000] 1200000 1200000 1200000] 1200000 1200000 12000,00| 1200000 1200000 1200000| 1200000 12000,00 12000,00| 12008,00
| 500k
)
[1]
il
kentewana prisphywy 500000 1240478 2772088,12] 88647,12| 9200327 6018407 4778438 4BD1043| 4336080 41 200,60 36 32063) 3744812 -35 86488| 3306060) 3234910
prychody _
) ; Y
7 ] =
-3 : .
prae 947200 1240478 220 501,83 67000,88] 380 477.20| 920 467.08(-202621,01(-280 810,71/ 242313 48| 41 260,86| 39 220,83) 37 44812| -36004,00) 33 966,50| 3234910
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Zalgeznik 4, Analiza wrazliwobci dla analizy ekonomicznej - wzrost naktadoéw o 20%

1848,00 000| 102884272
o notio 840000 00| __..w.rn.ﬁ
| | =
(Harmonogram splaty kredyty
atm kapraiowe 243 20330533 203230),33| 20333333 28)333,33| 283 333,33
ritn odsetkows 95028 78 820, 0102800 4462500 27025000 10026
Aata = 376068,33 361 34405033) 327 080,23] 510008,3| 2930883
Y BKBPLOATAGYJNE
» Tinne 300000 1200000 1200000] 1200000 120000 1200000) 1200000] 1200000 1200000 120000 1200000] 12000000 1200000 1260000
n 840000] 4240476] 360292218] 43707973| 42096105 40090008| 30181620| 033GV MENTTI 32002040 B1412038) 20016227| 28491644 271349,00] 268 427,01
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Analiza wratliwosci dla anal

ekonomicznej - spadek nakiadéw o 20%

7

1232,00 000] 8680514
netio # 800 2902 182 ﬁ
i
| rinkeplsows [ 209930,33] 203 282353,33] 269330,28) 288 283 =
fata odsetkows 95025,00] 7082500 0102600 4402600 2762800  10026,00
A:E 470 008,33] 38105833 344 DS w a3 310 203
Y EKSPLOATACY) =
inne 500000 1200000 1200000 1200000 1200000 1200000| 1200000{ 1200000 1200000 1200000) 1200000 1200000 1200000 1200000
[ ==
noivans p 6 000,00 A2404,78) -2240 871,08 43707973 420 081,38 _.8_-3‘8. 381 816,20) 6303301 MeT72 42082640 31412038] 20016227 284M044] 271 B40,00) 26842781
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do spéjmosci zap ie D.10.3i 13SW

13. Wskainiki produktu i rezultatae inwestycji
e liczba zakupionego taboru komunikaciji miejskiej,
e pojemnosé jednostek zakupionego taboru komunikacji miejskiej,
« liczba bezposrednio utworzonych nowych micjsc pracy (EPC),
oﬁmmw"muhmlﬁzpw"iw
bezpi . o
Rezul o i beda:
e liczba oséb korzystajacych z komunikacji miejskiej,
e przewidywana calkowita liczba bezposrednio utworzonych nowych miejsc
pracy (EPC),
® plzyrosthdmsukuzmmmmﬂummwmqkmhq:mlqshej
Zrodlem informacji o wartosciach poszczegolnych wskainikéw beda: umowy o prace,
ewidmda&odkﬂwuwdychﬁknnyuhmmzmmmmm
Kluczowe wskazniki produktu i rezultatu zostaly zaprezentowane w tabelach 10 1 12.
Pozostale wskazniki produktu i rezultatu zaprezentowano w tabelach 111 13.

Tabela 10. Khsczowe wskainiki produskin

. Zrodio | Jedn. Rok | pok | Rok

Wakinlsll produsin danych | miary :, 2010 | 2011

Liczba zakupionych jednostek taboru Faktura = o a 6
komunikacji miejskiej zakupu
ekt ol - | = e

""3"“""“6.] i miej sﬁej"h"'m" Godkéw | osoby | 0 0 360
trwalych
Liczba bezposrednio utworzonych nowych Umowa o

etatow (EPC) prace = | 0 1 2

Tabela 11. Pozostale wskadniki produktu.
. Rok

4 Zrodio | Jedn. Rok | Rok

T pra danych | miary ;:; 2010 | 201
Liczba projektow dotyczacych walki z S

przestepczoécia i poprawy bezpieczenstwa Monaong szt. 0 0 1
mieszkafcow -




= Rok
kadmil Zrédio | Jedm. Rok Rok Rok
w danych | miary ;:; 2012 | 2013 | 2014
Liczba osob | Fo— Monitor o
2k ncil el . ok 451000 | 455000 | 459000 | 463000
bezposrednio utworzonych = szt 2 2 2 2
nowych etatow (EPC) F
Tabela 13. Pozxostale wskatniki rezuitatu
Rok
Zrédlo | Jedm. Rok | Rok | Rok
) danych | miary ll..l-l 2012 | 2013 | 2014
Przyrost ludnosci korzystajaoej ze < -
amodernizowane konumikaci Monitoring | o | o | 2 | 6 | 10
ciskici wiasny
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